
فرهنگی، گردشگری  مدیر میراث 
و صنایع دســتی شوشتر خواستار 

حل مشــکل تملک خانه تاریخی 
بــرای مرمــت و  گازر شوشــتر 

استحکام بخشــی هر چه سریع تر 
آن شد.

داوود نجارآســیابانی اظهار کرد: 
مشــکل این اداره در عدم مرمت 
خانــه گازر مالکیــت دولتی این 
بناســت و لازم اســت تا از طرف 
مالک نســبت به مرمت های لازم 
اقدام شــود.او با اشاره به ماده ۹۸ 
برنامه پنج ســاله توســعه ششم 
مالکان  کرد:  خاطرنشــان  کشور 
دولتی بناهای ارزشمند و تاریخی 
موظف انــد بناهای تاریخی که در 
تملــک دارند را بــا هماهنگی و 
نظارت اداره میــراث فرهنگی از 
محل اعتبارات خود تامین اعتبار 
و در زمینه حفــظ و نگهداری و 

مرمت بنا اقدام کنند.
وی تصریــح کــرد: بخش هــای 
متعددی از این خانــه  تاریخی به 

مرمت و استحکام بخشی نیاز دارد.
نجارآســیابانی با اشــاره به این که 
این خانه تاریخــی هم اکنون فاقد 

کاربری و بهره برداری است، گفت: 
اگر مشــکل مالکیت ایــن بنا که 
متعلق به شرکت عمران و مسکن  
شهرسازی است برطرف شود اداره 
میراث فرهنگی در صورت واگذاری 
این بنا آمادگی دارد تا از محل های 
در اختیــار اعتبــار لازم را با هدف 
انجام فعالیت های مرمت اضطراری، 
استحکام بخشی و احیای این خانه  

تاریخی به انجام برساند.
سرپرســت اداره میراث فرهنگی، 
گردشــگری و صنایــع دســتی 
شوشــتر اضافه کرد: بی گمان پس 
از اقدامات مرمتی لازم امکان جذب 
سرمایه گذار با هدف حفظ و احیای 
این بنای تاریخی و ایجاد و شرایط 

اشتغال زایی نیز مهیا خواهد شد.
خانه تاریخــی گازر هفتم خرداد 
۱۳۸۷ با شــماره ۲۳۰۰۷ به عنوان 
یکی از آثار ملی ایران به ثبت رسید.

مشکل خانه تاریخی »گازر« شوشتر را حل کنید
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کانال عضدی یا کانال اسکندر مقدونی!؟
یکــی از شــاهکارهای دیرینــه 
موجــود  معماری،مهندســی 
خوزســتان، آبراهه ای اســت که 
امروزه از میانه شــهر خرمشــهر 
عبور می کند و دست کم با ۲ نام 
»کانال عضــدی« و »نهر حفار« 

شناخته می شود.
این آبراهه مصنوعی و دست کند 
بشــر که به باور عمــوم مورخان 
ایرانــی در قرن چهارم هجری در 
دوره آل بویــه و  زمــان  امارت 
عضدالدوله دیلمی ساخته شده )و 
به همین دلیل نهر/کانال عضدی 
خوانده شده(، با توجه به حفاری 
و کنــدن آن با عنــوان »حفار« 
نیز موسوم شده اســت و از نظر 
کارکردی با کانال ســوئز در مصر 
لحاظ  از  دارد، هرچند  شــباهت 
ابعاد عظمت کانال عضدی با طول 
حدودی چهار هــزار و ۶۰۰ متر 
قابل قیاس با کانال سوئز با طول 

۱۹۳.۳ کیلومتر نیست.
دو فرازی که از نظر گذشت بخش 
آغازیــن تحقیق دکتر عباس امام 
)خوزســتان پژوه و استاد دانشگاه 
شهید چمران اهواز( در خصوص 
آبراهه عضدی است. وی در ضمن 
این تحقیق به نتایج جالبی رسیده 
و جهت انتشــار در اختیار ایسنا 
قرار داده است. اکنون ادامه آن را 

می خوانید:
بازه زمانی ساخت وساز این آبراهه 
به صورت کاملا دقیق مشــخص 
نیســت، اما بیشتر مورخان زمان 
ســاخت آن را بیــن ۳۰ تــا ۵۰ 
سال برآورد کرده اند. هدف اصلی 
ساخت این ســازه نیز آن بوده تا 
رود کارون را با طی مسیر بسیار 
)شط العرب(  اروندرود  به  کمتری 
متصــل کنند و احتمــالا فاصله 
اهواز ـبصره کمتر شــود چراکه تا 
پیش از ســاختن آبراهه عضدی 
شــناورها ناچار بودند بــا  عبور 
از بهمن شــیر و طــی مســافتی 
طولانی شــبه جزیره آبــادان را 
دور بزنند و آنــگاه وارد اروندرود 
شــوند. درحقیقــت، با ســاخت 
آبراهه بود کــه منطقه  همیــن 
عمومی آبادان امروزی به شــکل 
جزیــره درآمد. نکته اینجاســت 
کــه در واقع تا پیــش از احداث 
کانال عضــدی، رود کارون پس 
از عبــو از اهــواز و روســتاهای 
پایین دســت آن، در حدود پنج 
کیلومتر مانده به محمره/خرمشهر 
به بهمن شــیر می پیوسته و پس 
از دور زدن محلــی کــه امروزه 

با نام شــهر آبادان می شناســیم 
و  )شــط العرب(  ارونــدرود  وارد 
نهایتــا خلیــج فارس می شــده 
اســت. نقش تاریخی این آبراهه 
در وهله نخســت ایجاد تســریع 
رودخانه ای  تجــارت  در  بســیار 
اهواز ـمحمره  ـبصره  ـخلیج  میــان 
فارس بــوده و در وهله دوم باعث 
شــکل گیری و گســترش سریع 
ساحل  در  محمره/خرمشهر  شهر 
همین آبراهــه در زمان واگذاری 
به  کشــتیرانی  آزادی  امتیازنامه 
برادران بریتانیایی لینچ در ســال 
۱۸۸۸ میلادی بوده است؛ تحولی 
که با کشــف و استخراج نفت در 
سال ۱۹۰۸  در  مسجدســلیمان 
برای عمران و آبادی خوزســتان 
اهمیتــی دو چنــدان یافت. این 
را هــم فراموش نکنیــم در زمان 
تجــاوز صــدام در ســال ۱۳۵۹ 
ایران، وجود همین  به  شمســی 
آبراهه باعث پیشگیری از سقوط 
شهر اســتراتژیک آبادان )و طبعا 
روستاها و شهرهای مرتبط با آن( 

شد.
با این ذهنیت و اطلاعات تاریخی 
از اهمیت این آبراهه اثرگذار، وقتی 
با مطلبی متفــاوت درباره  امروز 
زمان ســاخت و ســازنده کانال 
عضدی در یکی از منابع تاریخی 
برخورد کردم، بســیار شگفت زده 
شــدم. ویلیــام کنــت لافتوس 
)۱۳۸۵( که در فاصله ســال های 
۱۸۴۹ تــا ۱۸۵۲ )اوایــل دوران 
ســلطنت ناصرالدین شاه قاجار( 
در محمره/خرمشهر اقامت داشته، 
در صفحه ۱۷ کتاب »ســفرنامه 
پژوهشــی ســرهنگ لافتــوس؛ 
نکاتی  شوش«  کاوشگر  نخستین 
درباره نام بنیانگذار محمره، علت 
حفر این آبراهه، وجود یک شــهر 
ایرانــی به نام دورین و نیز برپایی 
پادگانی خــاص در همین مکان 
دوران باســتان نکاتــی مطــرح 
می کند که تصــور تاریخی ما از 
این ســازه و نکات مرتبط با آن را 
یکسره دگرگون می کند. به ادعای 

لافتوس:
محمره/خرمشــهر،  بنیانگذار   .۱
اسکندر مقدونی بوده و به همین 
دلیل آن را »اسکندریه« نامگذاری 

کرده است.
۲. این آبراهه به دســتور اسکندر 
مقدونی کنده شــده تا برای ورود 
به دجلــه  ]منظور شــط العرب/

اروند رود می باشــد[، ضرورتی به 
یولسیوس  مســیر  در  رودنوردی 

)کارون امروزی( و ورود به خلیج 
فارس نباشد.

۳. یک شهر ایرانی ویران شده به 
نام دوریــن )Durine(، احتمالا 
در نزدیکی این مکان قرار داشته 

است.
۴. اســکندر مقدونــی در همین 
محــل، پادگانی نیز به ســربازان 
ناتــوان از خدمت خود اختصاص 
می دهــد و حومــه شــهر را نیز 
بــه افتخــار زادگاه خــود پلائوم 
نامگــذاری   )Pellaeum(

می کند.
۵. ایــن شــهر تا قبــل از دوران 
اسلامی، چندین بار تغییر نام داده 

است.
به دلیل اهمیت تاریخی این نکات، 
مــا کل پاراگراف مربوطه از منبع 
مورد اشاره را در زیر ذکر می کنیم:

عباس امام
می گوینــد بنیانگــذار محمــره، 
اســکندر مقدونــی بوده اســت. 
اســکندر فرمــان داد تــا بین ۲ 
]منظــور  دجلــه  و  کارون  رود 
می باشد[،  شــط العرب/اروندرود 
آبراهــه ای مصنوعی کنده شــود 
تــا  در قالب یک میانبــر، دیگر 
نیاز نباشــد شــناورها یولسیوس 
)کارون امروزی( را پشــت ســر 
گذاشته، سپس وارد خلیج فارس 
شوند  و از آنجا به بعد وارد دهانه 
دجله گردنــد؛ آبراهه ای که هنوز 
هم در منطقه »حفــار« در کنار 
شــهر محمره به چشم می خورد. 
ظاهرا، تا پیش از آن تاریخ، کارون 
آب های خــود را از طریق یک یا 
هــر ۲ کانــال خورقبــان و خور 
بهمن شــیر )و در واقــع از طریق 
یعنــی   ،promontory یــک 
دریابار کم عمق(، به خلیج فارس 
می ریخته اســت. محــل احداث 
و برپایــی محمره نیــز در نقطه 
اتصــال بین ۲ رود یولســیوس و 
دجله و بر ســاحل دریــا تعیین 
می شود. اســکندر، در این محل 
تپــه ای مصنوعی برپا ســاخته و 
یکی از مستعمره نشین های ویران 
شــده خود در شهر ایرانی دورین 
)Durine( را به این محل انتقال 
می دهد و پادگانی نیز به سربازان 
ناتوان از خدمت اختصاص می دهد. 
او، این محل را به افتخار اسم خود 
»اسکندریه« نام می نهد و مناطق 
اطراف آن را نیز به افتخار زادگاه 
 )Pellaeum( خــود، پلائــوم
می نامد. البته، این شهر بعدها در 
اثر سیلاب های مهیب این ۲ رود 

از بین می رود، ولی سردار سلوکی 
آنتیوخوس )Antiochus(، آن 
را بازســازی کرده و به افتخار نام 
 )Antochia( خویش آنتوکیــا
می نامــد. امــا، این شــهر نیز از 
بیــن مــی رود و برای ســومین 
بار یکــی از پادشــاهان عرب به 
 )Spasines( اسپاســین  نام 
ســغدوناکوس  فرزنــد 
را  آن   )Sogdonacus(
بازســازی کرده و برای آن چند 
ســد بزرگ، بارانــداز، لنگرگاه و 
اســکله خاکی برپا می سازد و به 
افتخار نــام خود آنجــا را »کرخ 
 Charax of( اسپاســین« 
Spasines( نام گذاری می کند 

)لافتوس، ۱۳۸۵(.
البته، لافتوس چون مطالب خود 
را در قالب یک ســفرنامه تدوین 
کرده بوده، مشــخصاتی از منابع 
تاریخــی خود برای ذکر این همه 
جزییات را در متن سفرنامه مطرح 
نکرده امــا می توان حدس زد که 
قاعدتــا منابع تاریخــی لافتوس 
باید یا منابع یونانی اســکندرانی 
بوده باشــند و یا منابــع رومی، 
به ویژه کتــاب »تاریخ طبیعی« 
 Pliny( نوشــته پلینی بزرگتــر
the Elder(.به هر روی، برای 
راستی آزمایی این نکته/نکات به 
مفصل ترین منبع فارسی مرتبط با 
عملکرد و دوران امارت عضدالدوله 
دیلمــی با عنوان »شاهنشــاهی 
فرمانروایی  چگونگی  عضدالدوله: 
عضدالدوله دیلمی و بررسی اوضاع 
ایران در زمان آل بویه«، نوشــته 
فقیهی )۱۳۴۷( مراجعه کردم، اما 
در آن منبع حجیم )۴۱۰ صفحه( 
به جز فقط یــک جمله کلی در 
صفحه ۱۵۲ بشــرح زیر، مطلبی 

دیده نشد:
مقدســی در ایــن بــاره گویــد 
از رود  نهــر عظیمی  عضدالدوله 
به طــرف رودخانه دجله  کارون 
)منظور شــط العرب اســت( کند 
به طول چهار فرســخ تا مسافران 
بتوانند بیابانــی را که میان آن ۲ 

رود بود، به آسانی طی نمایند.
دومین منبع مورد ارجاع، به قلم 
رویگر )۱۳۸۶( می باشد با عنوان 
فرهنگی،  سیاســی،  »اقدامــات 
مذهبیــو عمرانــی عضدالدولــه 
هجــری   ۳۷۳  -۳۲۸ دیلمــی: 
قمری«. این منبع، براساس منابع 
ذیربط فارســی اطلاعات نســبتا 
بیشــتری درباره کانــال عضدی 
درج کرده است. رویگر، به نقل از 
مقدسی در »احسن التقاسیم فی 
معرفه الاقالیم« علت حفر کردن 
»فم عضــدی«، »ترعه عضدی«، 
»جوی عضــدی«، »حفار«، »نهر 
نو« و یا »نهر جدید« ]همگی، در 
اشاره به همان سازه[ علت برپایی 
این آبراهه را »مشکلی که بر سر 
راه مســیرهای کشــتی رانی قرار 
داشــت« دانسته چراکه کشتی ها 
برای رســیدن از دجله و فرات به 
کارون ناچــار بودنــد راه پرخطر 
خلیج فارس را بپیمایند و از آنجا 
وارد دهانه کارون شــوند. از این 
رو عضدالدوله فرمان داد تا میان 
شط العرب و کارون،کانالی بکشند 
که این کانــال تا انــدازه زیادی 
کشــتی ها را از خطر می رهاند و 
از مســافت نیز می کاست« )ص. 
۱۲۶(. رویگــر )۱۳۸۶( همچنین 
به استناد لسترنج در »جغرافیای 
تاریخــی ســرزمین های خلافت 
شرقی« می افزاید »بندر خرمشهر/

محمــره در کنــار نهــر عضدی 
در جای ســابق نهر بیــان واقع 
شده اســت« )ص. ۱۲۶(. همین 
منبع، با اتــکای به کتاب »تاریخ 
پانصد ســاله خوزستان« کسروی 
می افزاید »در سده های نخستین 
اســلامی، بیان یکی از شهرهای 
خوزســتان شــمرده می شد و به 
تجارت  رفت وآمد کشتی ها،  علت 
مهمی داشــته. یکــی از کارهای 
تاریخی عضدالدولــه دیلمی این 
است که آن نهر را  که گنجایش 
رفت وآمد کشــتی های  بزرگ را 
نداشت، پهن تر و گودتر گردانیده 

و به نام جوی عضدی نامید. 

گردشگری خرمشهر برای 
خدمت رسانی به زائران اربعین حسینی 

آماده می شود
سرپرســت اداره میراث فرهنگی، گردشــگری و صنایع 
دستی خرمشــهر از آمادگی و برنامه ریزی این اداره برای 
پذیرایی و استقبال از تردد زائران در ایام اربعین حسینی 

خبر داد.
ســجاد پاک گهر  اظهار کرد: با تخصیص اعتبار از جانب 
اداره کل میراث فرهنگی استان خوزستان ابتدا ساماندهی 
و تحویل ۲ مجموعه ســرویس بهداشتی در مسیر تردد 
زایران عتبات  عالیات در شهرستان خرمشهر در حال انجام 

است.
او افزود: مجموعه اول ســرویس بهداشــتی در نزدیکی 
میدان مقاومت و مجموعه دوم در یادمان شهدای شلمچه 
قرار دارد و در روزهای آینده هر ۲ مجموعه به بهره برداری 
خواهند رسید.وی با اشاره به حضور و تردد میلیونی زایران 
در ایام اربعین حسینی از استان خوزستان گفت: با توجه 
به اینکه در شهرستان خرمشهر نیز تردد بسیاری صورت 
می گیــرد برنامه هایی را تا فرارســیدن اربعین برای این 

شهرستان طراحی و در دستور کار قرار داده ایم.
سرپرســت اداره میراث فرهنگی، گردشــگری و صنایع 
دستی خرمشهر با اشاره به برنامه های تدوین شده گفت: 
افزون بر فعالیت علاقه مندان و خادمان امام حســین )ع( 
که به صورت خودجوش کار می کنند اداره میراث فرهنگی 
برای معرفی هر چه بهتر فرهنگ ها و بخشــی از آداب و 

رسوم برنامه هایی را در دستور کار قرار داده است.
پاک گهر گفت: اداره میراث فرهنگی نظارت بر تاسیسات 
 گردشگری و بین راهی و خدمت رسانی در مراکز اقامتی به 
زایرانی که از این شهرستان در ایام اربعین حسینی تردد 

می کنند را در دستور کار دارد.
او اضافه کرد: برپایی نمایشگاه های صنایع دستی و معرفی 

تولیدات صنایع دستی منطقه نیز جزو این برنامه هاست.
وی با اشاره به نمایشگاه های صنایع دستی سال گذشته در 
خرمشهر گفت: باتوجه به استقبال خوب از نمایشگاه های 
صنایع دســتی در سال گذشــته و همچنین بازتاب های 
مثبتی که برپایی این نمایشگاه ها برای شهرستان داشته با 
هدف خدمت رسانی به زایران عتبات  عالیات و شهروندانی 
که از خرمشهر تردد می کنند اقدام به برپایی نمایشگاه های 

صنایع دستی در منطقه خواهیم کرد.
سرپرســت اداره میراث فرهنگی، گردشــگری و صنایع 
دستی خرمشهر خاطرنشان کرد: در ایام اربعین حسینی 
مردم از جای جای کشــور و از کشــورهای همجوار برای 
خروج از کشور و رســیدن به عتبات عالیات از شهرستان 

خرمشهر تردد می کنند.

معاون میراث فرهنگی استان 
کهگیلویه و بویراحمد ؛

از ساخت سرویس بهداشتی در بافت 
دهدشت تا انتظار برای حریم »تپه چهک«

معــاون میراث فرهنگی اســتان کهگیلویــه و بویراحمد 
از آخریــن وضعیت تعیین حریــم و عرصه »تپه چهک« 
سخن گفت و از مرمت هشت بنای تاریخی در این استان 
و ساخت سرویس بهداشــتی در بافت تاریخی دهدشت 
خبر داد.تپه باســتانی »چهک« در روستای چهاربیشه از 
ســال ۱۳۸۴ در فهرست آثار ملی ثبت شده است، اما در 
طول این ۱۸ ســال هنوز حریم و عرصه مشخصی ندارد، 
در حالی که این موضوع موجب اعتراض ساکنان روستای 
چهاربیشــه و مانع از فعالیت های ساخت وســاز، تعمیر و 
یا فروش خانه های آن ها شــده است. رییس اداره میراث  
فرهنگی، گردشگری و صنایع  دستی شهرستان گچساران 
دلیل معطل ماندن حریم »تپه تاریخی چهک« را کمبود 
اعتبار اعلام کرده بود.اما در پاییز ســال گذشــته، رحیم 
دادی نژاد، معــاون میراث فرهنگی کهگیلویه و بویراحمد 
از گمانه زنی برای تعیین عرصه و حریم این »تپه تاریخی 
چهک« خبر داده بود و حالا در تازه ترین اظهارات درباره 
تعیین حریم و عرصه تپه چهک به ایســنا گفت: آن زمان 
اعتبار گمانه زنی این تپه تاریخی تأمین نشــد و در حال 
حاضر برای پژوهش باستان شناســی تپه تاریخی چهک 
به منظور تعیین حریم و عرصه منتظر مجوز پژوهشــگاه 
میراث فرهنگــی و تأمین اعتبار آن هســتیم. همچنین 
پژوهش باستان شناســی در قبرســتان روستای گردنگاه 
لوداب به منظور تعیین حریــم یکی دیگر از اولویت های 
ماســت که برای آن هم منتظر مجوز از پژوهشگاه میراث 
فرهنگی هســتیم.  دادی نژاد همچنیــن درباره وضعیت 
مرمت بناهای تاریخی استان کهگیلویه و بویراحمد، اظهار 
کرد: در حال حاضر مرمت هشت بنای تاریخی در اولویت 
است، که مرمت سه بنا، از جمله کوشک گودنگون، مسجد 
چهل ستون دهدشــت و امامزاده علی روستای سادات در 
حال انجام است.  مرمت پل پاتاوه، بافت تاریخی روستای 
کریک و کوشک میمند نیز  در مرحله بستن قرارداد است.  

 خبر کوتاه


