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*سر آغاز - پدرام دادگر  
ســرمایه گذاری در حــوزه حمل ریلی 
علیرغم دارا بودن مزایای زیست محیطی، 
تناژ بارگیری، کاهش صدمات جانی و... 
به دلیل تصمیم  گیری  های خلق الساعه 

سودآور نیست.
دکتر جــواد صادقی مجــد، مدیرعامل 
شرکت » چندوجهی فولاد لجستیک » 
در گفت وگو با روزنامه ســر آغاز با بیان 
این مطلب افــزود: معزلات حمل و نقل 
صنایــع که بعد از حوزه انرژی تبدیل به 
دومین چالش مهم صنایع فلزی و معدنی 
شده اســت، در دو حوزه حمل ریلی و 
حمل جاده ای ناشــی از عدم دارا بودن 
متولی واحد کشــوری است به گونه ای 
که سیاست گذاری های این حوزه بخشی 
در مراکزی نظیر وزارت راه و شهرسازی 
، سازمان محیط زیست، وزارت کشور و... 

صورت می پذیرد.
صادقی مجد، تصمیم گیری های متعدد و 

لحظه ای را از مهم ترین گلوگاه های این 
صنعت دانست تصریح کرد: شرکت فولاد 
لجستیک با دارا بودن سهم 9 درصدی 
حمل موادمعدنی به عنوان یکی از برترین 
شرکت های لجستیک کشور نیز از این 
قائده مستثنی نیست. به طور مثال این 
مجموعه 1900 واگــن ملکی و 1100 
واگن دیگر نیــز درقالب قرارداد با فولاد 
خوزســتان در اختیار راه آهن جمهوری 
اســامی قرار داده اســت و این شرکت 
علیرغم صــدور حداقــل دو بارنامه در 
ماه، امکان مدیریت زمان حمل از مبدا 
بــه مقصد را ندارد و این مهم ناشــی از 
عدم اولویت حمل مواد معد نی در راه آهن 

جمهوری اسامی است.
وی تحمیل ضررهای جبران ناپذیر به 
شــرکت های حمل ریلی را از تبعات 
توقف های برنامه ریزی نشــده به دلیل  
تصمیمات خلق الساعه نهادهای متعدد 
ذی نفع دانســت و خاطرنشان کرد: از 
سوی نهادهای متولی همچون راه آهن 
جمهوری اســامی و وزارت راه، هیچ 
ســاز و کار و برنامه ای بــرای افزایش 
ظرفیت حمل ریلــی و جاده ای دیده 
نمی شــود و به ظاهر تنها شرکت های 
حمل و نقل کشور هستند که دغدغه 
افــز ایش ظرفیت و بهبود شــرایط را 
دارند و این درحالی اســت که تقاضای 
حمل موادمعدنی از شرق کشور هشت 
میلیــون تن اســت اما پایانــه آن تنها 

ظرفیت ســه میلیون تن را دار است و با 
این شرایط، خســارت ناشی از حمل به 

صنعت فولاد جبران ناپذیر است.
او افزایش 30 درصدی نرخ  های حمل 
جاده ای در مقابل افزایش بیش از 120 
درصــدی هزینه های اولیه رانندگان را 
نامتوازن دانســت و با فرسوده خواندن 
ناوگان حمــل و نقل ریلی نیز تصریح 
کــرد: پیش از ایــن راه آهن جمهوری 

اســامی 90 درصد هزینه تمام شــده 
هر واگــن را در اختیار شــرکت های 
حمل ونقل قرار مــی   داد اما امروز نه 
تنها به نوعی واردات واگن تعلیق شده، 
از طرفی تســهیات قابل دریافتی هم 
برای شــرکت های ریلی درنظر گرفته 
نشده است و راه آهن جمهوری اسامی 
تنها اجازه دسترســی به راه آهن را به 

شرکت ها حمل ونقل می دهد.

صادقی مجد با انتقاد از نحوه همکاری 
بخش خصوصــی بــا راه آهــن و عدم 
بخش خصوصی  شرکت های  تاب آوری 
در توسعه زیرساخت های ریلی به دلیل 
نظارتی،  دســتگاه های  ســختگیری 
تصریــح کرد: این در حالی اســت که 
گزارشــی از نحوه پیشرفت برنامه های 
راه آهن جمهوری اســامی نیز منتشر 
نمی گردد و عما بودجه ای برای تحقق 
برنامــه انتقال بخشــی از حمل جاده 
به ریل در این ســازمان درنظر گرفته 

به گفته او، یکــی از راهکارهای انتقال نمی شود.
حمل جاده ای به ریلــی طبق مصوبه 
راه آهن  بــه  یارانه ای  اعطــای  دولت، 
جمهــوری اســامی در ازای کاهش 
در مصــرف ســوخت، بــرای تقویت 
زیرســاخت ها اســت که شرکت های 
حمل ونقل علیرغم عدم انتفاع مستقیم 
از ایــن یارانه، آمــاده همکاری در این 
حوزه هستند اما تاکنون شاهد تحول 

در زیرساخت های ریلی نبوده ایم.
مدیرعامل شــرکت چندوجهی فولاد 
لجســتیک برنامه حمــل 10 میلیون 
تن مواداولیه به مقصد فولاد خوزستان 
و فــولاد شــادگان در ســال جاری و 
همچنین حمل دو میلیون تن محصول 
شــمش صادراتی را در دستور کار این 
شرکت دانست و با اشاره به احداث یک 
پایانه جدید در فولاد خوزستان، افزود: 
امروز با توجه به نحوه تصمیم گیری ها 
و هزینه های تحمیلی به شــرکت های 
حمل و نقــل ریلی، ســرمایه گذاری 
در ایــن حــوزه بــه ویژه از ســوی 

بخش خصوصی سودآور نیست.

سرمایه گذاری در حوزه حمل ریلی  به دلیل تصمیم  گیری  های خلق الساعه سودآور نیست


